BYFORENINGEN FOR ODENSE"

NEDERGADE 24 . 5000 ODENSE C . TELEFON (09)114522

Marts - April 1981
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OFFENTLIGT MODE OM KOLLEKTIV TRAFIK
TORSDAG DEN 12. MARTS 1981 kl. 19.30

STED:HORLUCKS SKOLE, SLOTSV ANGET 1, 5000 ODENSE C, FESTSALEN




BYFORENINGEN FOR ODENSE

HUSK:

Byforeningen for Odense er uafhangig af partipolitik - vi teenker
alene pa at medvirke til skabelsen af en smukkere by - en by der
er bedre at leve i.

Byforeningens formal er: » at arbejde med emner vedrorende
Odense By’s liv i fortid, nutid og fremtid, oge interessen herfor
og fremme bevaring og udvikling af kulturhistoriske og xstetiske
verdier --».

Byforeningen er stiftet 8.4.76.

Byforeningen rummer arbejdsgrupper der arbejder med indsam-
ling af folkeminder, arkivarbejde, saneringsproblemer, film og fo-
to om Odense, lokalhistorie, forlagsvirksomhed etc.
Byforeningen er medlem af Sammenslutningen for Bygnings- og
Landskabskultur og hermed ogsid medlem af den europaiske sam-
menslutning Europa Nostra - iovrigt sammen med ca. 100 andre
lokalforeninger i Danmark.

Byforeningen er medlem af Sammenslutningen af Lokalhistoriske
Foreninger.

Byforeningens adresse er: Nedergade 24, 5000 Odense C, tele-
fon (09) 11 45 22,

Kontingent: Enkeltmedlemmer kr. 60, &gtepar kr. 90, uddannel-
sessogende og pensionister kr. 30.

BESTYRELSEN FORMAND NASTFORMAND KASSERER SEKRETAR

Knstian Isager Richard G. Nielsen Inger Andersen  Constance Resting
Kongensgade 71,2, Sortebrodre Torv 4 Overgade 36 Carl Baggers Alle 43
5000 Odense C 5000 Odense C S000 Odense U 5250 Odense SV
Telefon 119226 Telefon 14 56 66 Telefon 13 8046 Telefon 11 55 54

Elisabeth Kreyer  Helpe Jensen Elsebeth Pilegaard
Bangs Boder S Ostre Stationsvej 36 Frederiksgade 38
5000 Odense C S000 Odense C 5000 Odense C
Telefon 13 84 84 Telefon 133301 Telefon 1261 15
(Den Mixikanske restaurant)

GENERALFORSAMLING

Sat kryds i kalenderen
ved d. 8. april 1981 kl. 19,30

Vi haber at fa lov til at lane festsalen pa Herlucks skole nok en gang,

Dagsorden vil blive fremsendt.



KOLLEKTIV TRAFIK

Byforeningen inviterer til offentligt
meode pa Horliicks skole om kollek-
tiv trafik.

- Som det fremgér af lederen her pa
omstdende side fra dagbladet Poli-
tiken, er problemerne omkring den
kollektive trafiks udbygning ved at
blive et af de store spergsmal i fir-
sernes byudvikling. Kun fa er i tvivl
om at den skal udbygges, men hvor-
dan? Hvornar? Hvor meget?
Byforeningen har inviteret arkitekt
Michael Varming, Kebenhavn samt
rAddmand Lennart Larson, Odense
til at komme og fortelle om kol-
lektiv trafik.

Gamle sporvejsfilm

- Modet indledes med forevisning af
Montergardens to gamle sporvejs-
film fra Odense, den ene med far-
ver og lyd, med bl.a. klip fra skov-
vognene til Hunderupskoven, spor-
vognene pd Sdr, Boulevards gras-
taeppe osv.

Arkitekt Michael Varming

- Michael Varming er kendt som en
varm fortaler for og aktiv forkaem-
per for den kollektive trafik - fra
laenge for det blev moderne.

- Han har i de senere ar ka&mpet for
en udbygning af den kollektive tra-
fik og har bl.a. deltaget i udarbej-
delse af "Nordkolt-rapporten™, en
rapport om udbygningen af den
kollektive trafik i Norden ved nog-
le udvalgte eksempler, han er med-
lem af hovedbestyrelsen i Kollek-
tivt Trafikforbund, en “forbruger-
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organisation for kollektiv trafik o.
m.a.” - Derudover er han kendt for
en rackke bogudgivelser om beboer-
arbejde, sidst "Beboerhindbogen™
fra 1980.

Radmand Lennart Larson

- Er antagelig kendt af de fleste af
foreningens medlemmersom en far-
verig politisk skikkelse i Odense
Byrad, valgt af venstre.

- De fleste kender ham som en per-
son "med en varm kilde i bagha-
ven”, men de farreste er klar over,
at han ogsa er politisk chef for den
kollektive trafik i1 Odense. Han vil
her fa rig lejlighed til at fortalle os
om sine visioner i forbindelse med
den kollektive trafiks udbygning
her i byen.

Horlicks Skole

- Miaske er det kui de ferreste af
foreningens medlemmer, der ken-
der Horliicks Skole i Slotsvanget,
men her er lejligheden til at stifte
et narmere bekendtskab.

- Elever fra skolens elevrad vil ser-
vere ol, sodavand, kaffe eller te og
kage for os efter efter onske. Beta-
lingen gar direkte ielevradets kasse
med tak for indsatsen.

- Kom og oplev en usadvanlig aften
ienusadvanlig skole med bl.a. mas-
ser af bernetegninger overalt pa
vaggene skont suppleret op med
franske galleriplakaterog god dansk
nutidskunst - kort sagt, kom og op-
lev en usadvanlig og hyggelig aften
og lad os fa hul pa diskussionen om
byens og eens kollektive trafik!

Vel modt, bestyrelsen
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I BAKGEAR

Kollektiv trafik plages af succes

Den kollektive trafik er godt oppe at ke-
re. Der er passagerer som aldrig for, de
star i ko for at komme med. En gunstig
situation, men alligevel fuld af proble-
mer for trafikselskaberne, som har sveart
ved at holde serviceniveauet. Og selv om
benzinpriserne er skyheje, gjorde det ik-
ke noget, hvis ogsd bus- og tog-servicen
motiverede bilisterne for at sztte i fri-
gear.

En rzkke problemer af ekonomisk og
strukturel karakter truer den kollektive
succes, og da de forskellige ordninger nu
har fungeret et stykketid,lzngst i hoved-
stadsomradet, var det maske en ide at la-
de en hurtigt arbejdende komite vurdere
erfaringerne og komme med forslag til
losninger, si den kollektive trafik fir nyt
liv.

Den samfundsmassige fordel ved at den
individuelle trafik mindskes, er sd stor i
energibesparelser og farre anlegsudgif-
ter, oget sikkerhed osv., at det alene be-
grunder en kollektiv trafik, der ikke hvi-
ler i sigselv,men ma give underskud. Den
sociale skaevhed i adgangen til egen bil er
en anden begrundelse.

Men hermed bliver succesen en ond cir-

kel. Nar hver billet giver underskud, bli-
ver det samlede underskud naturligvis
voksende, nar der ikke kan proppes fle-
re passagerer ind i busser og tog. Derfor
har vi flere steder i landet set betydelige
takst-forhojelser, og nye rumler i hoved-
stadsomradet, Her er prisen for en kort
bytur ved at vare for voldsom, og selv
om der er god fornuft i at gore lange tu-
re attraktive, ma f.eks. @ldre mennesker
i bymidten ikke straffes.

I hovedstadsomradet spiller ogsa det fejl-
agtige zonesystem ind. Det er uoverskue-
ligt og burde forenkles. Det kan ogsd lo-
se pris-forvridningeme.

Selv om mensteret for den kollektive tra-
fik blev lagt om og forbedret, synes tra-
ditionel tankegang over for transportfor-
men stadig at prege sclskaberne. Den
store bus er eneste mulighed. Man synes
ikke dben over for at udnytte hyrevogne
m.v., sa ogsd de sma samfund og natruter
m.v. kan betjenes.

Problemerne i den kollektive trafik er
altsd mangesidige, og selv om lovgivoin.
gen har gjorten del af beslutningerne de-
centrale, vil det vare rimeligt om staten
og amterne fandt sammen om nu at vur-
dere den kollektive trafiks fremtid for at
fastholde tilgangen, bide af hensyn til
samfundet og den enkelte bruger.

28. februar 1981 POLITIKEN
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