
BYFORENINGEN FOR ODENSE 
NEDERGADE 2-1 lOOO ODENSE C TE LE EON (09) I] .jj " 

Marts - April 1981 

þ i. 

'~ " 
, 

n 
!" 

, l' 
" 'Hjalle~~..eJ 

' 

I ,~l~!~_ 8Q~'!..A~~ 

~": . 
, 

i ' 

, 

~:-:~::'=-=-~::;:::::~~~-=-:__.~_ ~~-=. _:~~~-w=.":' 

.;.-'-- 

OFFENTLIGT M0DE OM KOLLEKTIV TRAFIK 
TORSDAG DEN 12. MARTS 1981 kl. 19.30 

STED: H0RLÜCKS SKOLE, SLOTSV ÆNGET 1,5000 ODENSE C, FESTSALE:-I 



BYFORENINGEN FOR ODE::\SE 

HUSK: Byforeningen for Odeme er uafllængig afpartipolitik - vi tænker 
alene pA at medvirke til skabelsen af en smukkere by - en by der 
er bedre at leve i. 
Byforeningens formAl er: )) at arbejde med emner vedrørende 
Odense By's liv i fortid, nutid og fremtid, øge interessen herfor 
og fremme bevaring og udvikling af kulturhistoriske og æstetiske 
værdier u>>. 

Byforeningen er stiflet 8.4.76. 
Byforeningen rummer arbejdsgrupper der arbejder med indsam- 
ling af folkeminder, arkivarbejde, saneringsproblemer, film og fo- 
to Om Odense, 10kalhistorie, forlagsvirksomhed etc. 
Byforeningen er medlem af Sammenslutningen for Bygnings- og 
Landskabskultur og hermed også medlem af den europæiske sam- 
mensJutning Europa Nostra - iovrigt sammen med ca. 100 andre 
lokalforeninger i Danmark. 
Byforeningen er medlem af Sammensilltningen af Lokalhistoriske 
F oreninger. 
Byforeningens adresse er: Nedergade 24, 5000 Odense C, tele- 
fon (09) 11 45 22. 

Kontingent: Enkeltmedlemmer kr. 60, ægtepar kr. 90, lIddannel- 
sc'ssøgende og pensionister kr. 30. 

BESTYRELSEN lOR""" 
KllSlta:: lu.ger 

KOllgcnsgade 71,2 
5000 Odt"U$l' C 

Tclcrol1 ]] 92 26 

"ItYrFORM,\!\f) ~,,\SSf'i<H< SHRf-.JIt.K 
RrclwdG Nlel!.en 
SOt(ebtod,e Torv4 
5000 (Jdcns~ C 

Tclcr'on ]4 S6 66 

I ni;\'l '\nder~en 
O,-ergade ,~6 

5lJO(lOdenscC 
Telefon l.1 ii04f, 

COnsl;Jflcc Rewng 
Carllbi'.ler,Alk43 
,S:?SU Od"n~SV 
JekÎun ll:iS 54 

Hnabelh KI01JCl 
B~ngs Ilo<.ier 5 

5000 Oden~ C 

lelefonI3!'.4k.4 

Hcl,r,c Jen.cn EI$Cb(,th Ptlegaard 

(hIre SI<iIIOOS'-Cj j6 Fr.:deriksgade 3l'; 

5000 üdensc C S(XXl Odem.: C 

Icleron 133301 Te;ef(lIl 1261 ]$ 

(lkn ,\/t),li..aHSi..", rcsl~urJn!J 

GENERALFORSAMLING 
V Sæt kryds i ka1enderen 

It. ved d. 8. april1981 kl. 19,30 
Vi hAber at fA lov til at låne festsalen pA Hørlueks skole nok en gang. 
Oagsorden vii blive fremsend!. 



BYfüRENINCEN fOR OIJENSIi 

KOLLEKTIV TRAFIK 
Byforeningen inviterer til offcntligt 

mode pá Horlücks skole om kollek- 
tlv trafik. 
- Som det fremgår af lederen her på 

omstáende side fra dagbladet Poli- 
tikcn, er problemerne omkring den 
kollektive tralìks udbygning ved at 
hlive et af de store sporgsmål i fir- 
sernes byudvikling. Kun få er i tvivl 

om at den skal udbygges, men hvor- 
dan? Hvornår? IIvor meget? 

Byforeningen har inviteret arkitekt 
Michael Varming, Kohenhavn samt 
rådmand Lennart Larson, Odense 
til at komme og fortælle om kol- 
lektiv trafik. 

Gamic sporvejsfilm 

- Modet indledes med forcvisning af 
Montergårdens to gamle sporvejs- 

film fra Odense, den enc med far- 
ver og Iyd, med b1.a. klip fra skov- 
vognene til Hunderupskoven, spor- 
vogncnc på Sdr. Boulevards græs- 
tæppe osv. 

Arkitekt Michael Varming 
- Michael Varming er kendt SOlO en 
varm fortaler for og aktiv forkæm- 
per for den kollektivc tralìk - fra 
længe for det blev moderne. 
- Han har i de senere år kæmpet for 
en udbygning af den kollcktive tra- 
Iìk og har b1.a. deltaget i udarhej- 
delse af "Nordkolt-rapporten", en 
rapport om udbygningen af den 
kollektive tralìk i Norden ved nog- 
Ie udvalgte eksempler, han er med- 
lem af hovedhestyrelsen i Kollek- 
tivt Tralìkforbund, en "forbruger- 

organisation for kollektiv trafik o. 
01 .a." - Derudover er han kend t for 
en række bogudgivelser om beboer- 
arbejde, sidst "Beboerhåndbogen" 
fra 1980. 

Rådmand Lennart Larson 

- Er an tagelig kend t af de Oeste af 
foreningens medlemmersom en far- 
verig politisk skikkelse i Odense 
Byråd, valgt af venstre. 
- De Oeste kender ham som en per- 
son "med en varm kilde i bagha- 
ven", men de færreste er klar over, 
at han også er politisk chef for den 
kollektive tralìk i Odense. Han vii 
her få rig lejlighed til at fortælle os 

om sine visioner i forbindelse med 
den kollektive trafiks udbygning 

her i byen. 

Horlücks Skole 

- Mãske er det kUfL ÙC Îærreste af 
foreningens medlemmer, der ken- 
der lIorlücks Skole i Slotsvænget, 

men her er lejligheden til at stifte 
et nærmerc bekendtskab. 
- Elever fra skolens elevråd vii ser- 

vere 01, sodavand, kaffe eller te og 
kage for os efter efter onske. Beta- 
lingen går direk te i elevrådets kasse 

med tak for indsatsen. 
- Kom og oplev en usædvanlig aften 
i en usædvanlig skole med h1.a. mas- 
ser af bornetegninger overalt på 

væggene skont suppleret op med 
franske galleriplakatcrog god dansk 
nutidskunst - kort sagt, kom og op- 
lev en usædvanlig og hyggelig aften 
og lad os få hul på diskussionen om 
byens og oens kollektive tralìk! 

Vel modt, bestyrelsen 



BYFORENINGEN FOR OOENSE 

IBAKGEAR 
Kollektiv trafik plages af succes 

Den kollektive Iralìk er godt oppe al ko' 

re. Dcr er passagerer SOlO a1drig for, de 

står i ko for at komme med. En gunstig 

situation, men aIligevel fuld af proble. 

mer for trafiksclskahcmc. som hac svært 

ved al holde servieeniveauel. Og selv om 
benzinpriserne er skyhoje, giorde det ik. 
ke noget, hvis også bus- og tog-servicen 

motivcrede bilistcrnc for at sætte i frio 

gear. 
En række prublemer af okonomisk og 

Slruklurel karakter lruer den kollektive 

sueees, og da de forskellige ordninger nu 

har fungeret et stykke tid,længst i hoved. 
sladsområdel, var del måske en ide at la. 
de en hurtigt arbejdende komile vurdere 

erfaringeme og komme med forslag til 
løsninger, så den kollektive Iralìk får nyl 

liv. 

Den samfundsmæssige fordel ved al den 

individuelle Iralìk mindskes, er så slor i 

energibesparclser og freere anlægsudgif. 

ler, øgel sikkerhed osv., al del alene be. 
grunder en kollektiv tralìk, der ikke lwi. 

ler i sig selv ,men mâ give underskud. Den 
sociale skævhed i adgangen Ii! egen bi! er 

en anden begrundelse. 

Men hcnned bliver succescn en ond dr- 

'I~ ill~ ij 
S:;;trurn.' 

<o""s. a..,.Q!~ 
v r "'E. .~o C Jsmos<> ""YQJde 

~ceM~ 

kel. Nãr Iwer billel giver underskud, bli. 

vcr del samlcde underskud naturligvis 

voksende, når der ikke kan prop pes fle. 
Te pac;sagerer ind i busser og tog. Decfm 

har vi flere steder i landet set betydelige 
takst.forhojelser, og nye rumler i hoved. 
Sladsomrãdel. lIer er prisen for en kort 
bylur ved al være for vuldsom, og selv 

om der er god fornuft i al gøre lange lu. 
re attraktive, må Leks. æhire mennesker 
i bymidlen ikke slraffes. 

I hovedstadsområdet spiller også det fejl. 

agtige zone system indo Det eruoverskue. 

ligl og burde forenkles. Det kan også 10' 

se pris-forvridningeme. 
Selv om m"nsteret for den kollektive (ra. 
Iìk blev lagl om og forbedret, syncs [fa. 
ditionel tankegang over for transport for- 

men sladig at pncge selskabeme. Den 
~torc bus er cncstc rnulighcd. Man synes 

rkke åben over for al udnytle hyrevogne 

m.v., 
så ogsà de småsamfundognau\lter 

m.v. kan bctjenes. 

Problememe i den kollektive tralìk er 

altsà mangesidige, og sc\v om lovgivnin- 

gen har gjort en del af beslutningerne de- 

centrale, vii det værc rimeligt om staten 

og amlernc fandt sammcn om nu at vur- 
dere den kollektive Iralìks fremtid for at 
faslholde Iilgangen, både af hensyn til 

s;unfundet og den enkelte brugeL 

28. februar 1981 POLlTlKEN 
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